«Arbeits-
und Wohnstadt
Sisslerfeld»

Hochkariitiges Arbeits-
platzgebiet, umrahmt
von guten Wohnlagen,

in attraktiver Fluss-

und Waldlandschaft,

mit historischem Zentrum
in Fusswegdistanz,
perfekt vom Verkehr

erschlossen.

Wohngehiete Kernraum Arbeit Griinachsen Bahn Nationalstrasse Hauptstrasse Briicke HL/SG 24.6.09




Industriegebiet Sisslerfeld: 4 Gemeinden - 1 Raumeinheit




BNO: Einzugsgebiet Mobilitatsplan
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Industriegebiet Sisslerfeld: liberregionales Einzugsgebiet
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Abbildung 2: Bearbeitungsperimeter (rote Flache) und Betrachtungsperimeter
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Abbildung 3: Mdgliche Zeitachse der Beschaftigtenentwicklung im Sisslerfeld

Jahr



Pendlerstrome mit Ziel Sisslerfeld - Personen pro Werktag
hauptsachlich mit dem Auto (MiV)
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Neuralgische Punkte auf dem Strassennetz
Situation im Sisslerfeld: temporar problematisch
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Grafik 4: Leistungsfahigkeit der Knoten im Jahre 2010 in den Spitzenstunden MSP und ASP
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MSP
Qs |

ASP
Qs |

Knoten

Wz Wz

Kn. 1 Stein K292/K293 Einmiindung
. 2 Stein K293/K294 LSA
. 3 Stein K293 Einmiindung

. 12 Eiken A3/K295 Einmiindung
. 13 Eiken K292/K295 Einmlindung

: Qualitatsstufe A und B: sehr gut, C: gut, D: gentigend, E: ungenuigend, F: véllig ungentigend
: mittlere Wartezeit in Sekunden

Kn. 4 Stein K293 Einmindung
Kn. 5 Sisseln K293 Kreuzung C 29 D 34
Kn. 6 Sisseln K293 Einmiindung D 30 C 25
Kn. 7 Sisseln K293/K295 Kreisel A 7 A 8
Kn. 8 Sisseln K295 Kreuzung B 17 B 15
Kn. 9 Eiken A3/K129/K295 LSA D C
Kn. 10 Eiken K129 Kreuzung C C
Kn. 11 Eiken A3/K295 Einmiindung B B
A A
F

Tabelle 6: Leistungsfédhigkeiten der Knoten in der MSP und ASP 2010

paint]

Quelle:

Verkehrsbericht

ZUur

Arealentwicklung
Industrie Sisslerfeld

Daten: 2010

Knoten

Morgenspitzenstunde

Abendspitzenstunde

2010|2010{2025|2025|2025
Sz2 Sz1 | Sz2

2010

2010]2025|2025|2025
Sz2 Sz1 | Sz2

1 Stein K292/K293 Einmindung

2 Stein K293/K294 LSA

3 Stein K293 Einmiindung

4 Stein K293 Einmiindung

5 Sisseln K293 Kreuzung

6 Sisseln K293 Einmindung

7 Sisseln K293/K295 Kreisel

8 Sisseln K295 Kreuzung

9 Eiken A3/K129/K295 LSA

10 Eiken K129 Kreuzung

11 Eiken A3/K295 Einmiindung

12 Eiken A3/K295 Einmiindung

13 Eiken K292/K295 Einmiindung

D
C
B
B

QS: Qualitatsstufe A und B: sehr gut, C: gut, D: genligend, E: ungeniigend, F: véllig ungentigend

Tabelle 11: Zusammenstellung der Leistungsféhigkeiten 2010 bis 2025




Pendlerstrome mit Ziel Sisslerfeld - Personen pro Werktag
mit dem éffentlichen Verkehr (OV)
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Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr: OV-Giiteklassen
Situation im Sisslerfeld: mittelprachtig
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Abbildung 13: OV-Guteklassen, agis Kanton Aargau

OV-Giiteklassen

Legende:
Beschriftung Bahnhaltestellen

Beschriftung Bushaltestellen
Beschriftung Strassennamen
Beschriftung Gemeinden

Bahn

O Bahnhof
(O Bahnknoten
Bushaltastellen
o
Eisenbahnlinien

Buslinien

&V-Giteklassen {A B, C. D, E1,E2 F}

B Goteklasse A

W Goiteklasse B
Guteklasse C
Guteklasse D

I Glteklasse E1, E2

B Goteklasse F

Kantonsgrenze

[ Aargau

Gemeindegrenze

] Gemeinde




Werkzeugkasten zum Mobilitatsplan Sisslerfeld
Schema

Industriezone Sisslerfeld Grundangebot

Zu Fuss MIV, Bus,
Lkw

Unternehmen, Arbeitsplatze,
Entwicklungspotential

\

Basismodul Zusatzmassnahmen

Mobilitatsplan

Mobilitdtsmanagement

Abbildung 14: Massnahmenkategorien



Werkzeugkasten zum Mobilitatsplan Sisslerfeld: Ubersichtstabelle

Abfolge der Massnahmen

Szenario 1 Szenario 2
Zuwachs an Beschiftigten 4000 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500 2750 3000
Beschéftigte heute

Massnahme

Knotenumbau Strasse
G2 Parkplatzbewirtschaftung auf Gemeindeebene

G3 Erhdohung Buskapazitat ab Bahnhof Stein

G4 Verbesserung bestehendes Busangebot

G5 Ausbau Velonetz Sisslerfeld

G6 Regionale Veloanbindung verbessern

G7 Mobilitatsmanagement-Plattform mit Gebietsmanager

Basismodul (Unternehmen
B1 Parkplatzmanagement auf Firmenarealen

B2 Veloabstellanlagen und zugehdrige Infrastruktur
B3 Okobonus

B4 Information Arbeitsplatzerreichbarkeit

B5 Firmenibergreifender Veloverleih

B6 Firmenlbergreifende Fahrgemeinschaftsvermittiung
B7 Firmenibergreifender Shuttlebus

Zusatzmassnahmen
Offentlicher Verkehr
Z1 Ausbau des grenziberschreitenden Bus-Angebots
Z2  Sisslerfeldbus (Rundkurs)
Z3  Schnellbus Frick-Riti-Sisslerfeld
Z4 Aufwertung Bahnhofe
Z5 Attraktive 0V Tarife fir Grenzpendler
26  Firmenlbergreifender Job-Ticket Pool
Verkehrsmanagement, Strassen
Z7 Anpassung Fahrstreifenzuordnung Zollabfertigung
Z8 Neuer Rheinlibergang
Z9 Verkehrsinformation Sisslerfeld
Z10 Geschwindigkeitsharmonisierung
Sharingangebote
Z11 Offentliche Car-Sharing Standorte
Z12 Business Car-Sharing
Giiterverkehr
Z13 Schwerverkehrsmanagement
Z14 Slot Management fir strassenseitigen Gliterverkehr
Z15 Ausbau Schienenanschluss fiir den Gilterverkehr
Regionale Siedlungsplanung
Z16 Standortmarketing Sisslerfeld Wohn- und Arbeitszonen
Z17 Ergédnzende Nutzungen im Industrie-/Gewerbegebiet
Politik
Z18 Grenziiberschreitende Zusammenarbeit ausdehnen
Z19 Steuerliche Anreize setzen

&——» Abhangigkeiten < --¢---» unklare Inbetriebnahme



Werkzeugkasten

Mobilitatsplan Sisslerfeld:

Muster Massnahmen

G3 Erhohung Buskapazitdt ab Bahnhof Stein

Schwellenwert + 250 Beschéftigte

Beschreibung Das bestehende Angebot ab Bahnhof Stein ins Sisslerfeld wird
beziglich Fahrzeuggrdssen (Gelenkbusse) ausgebaut.

Voraussetzungen, Wendemaoglichkeit am Bahnhof Stein miissen fiir Gelenkbusse

Abhangigkeiten erweitert werden (geplant).

Zustandigkeiten Transportunternehmen, Kanton, Gemeinden

Weitere beteiligte Stel- Koordination mit Gibergeordneter Angebotsplanung (An-

len, Koordinationsbedarf | schlisse)

Wirkungskreis, Mitarbeitende mit Bahn-Anreise nach Bhf. Stein-Sackingen,

Zielgruppe alle Nutzer der Buslinie

Vorbereitungszeit kurzfristig (< 1 Jahr)

Kostenschatzung Mehrkosten aufgrund von Anderungen der Fahrzeuggrésse ver-

(Gréssenordnung) gleichsweise gering.

Allerdings steigen aufgrund der wegfallenden Durchbindung
der Linien 134 und 143 die Betriebskosten an.

steiger vom MIV zum OV).

Wirkung, Zielerreichung Diese Massnahmen entfaltet selbst nur geringe Wirkung, ist
aber Voraussetzung flir andere Mobilitatsmanagement-
Massnahmen und den Ausbau von umliegenden OV-Angeboten.
In Kombination kénnen grosse Wirkungen erzielt werden (Um-

Controlling, Monitoring Fahrgastzahlen der Unternehmen

Sackingen z.T. doppelt gefihrt.

Bemerkungen Anschlisse aus Richtung Basel werden heute bereits ab Stein-

Z3 Schnellbus Frick-Riiti-Sisslerfeld

Schwellenwert

+2000 Beschaftigte

Beschreibung

Einflhrung eines Schnellbusses zwischen Bahnhof Frick und
Sisslerfeld.

Voraussetzungen,
Abhangigkeiten

Fahrgastnachfrage aus dem Korridor ausreichend

Zustandigkeiten

Transportunternehmung und Gemeinden (evtl. Kanton)

Weitere beteiligte Stel-
len, Koordinationsbedarf

Koordination mit Gbergeordneter Angebotsplanung (Ausbau S-
Bahn, Haltepolitik InterRegio: zusatzlicher Flugzug ab 2025)

Wirkungskreis,
Zielgruppe

Flr Mitarbeitende mit Wohnort in Frick bzw. Zugsanschluss in
Frick (und nicht Stein-Sackingen) attraktiv.

Mdégliche Etappierungs-
schritte

Angebot kann etappiert eingefiihrt (z.B. zunachst nur in den
Spitzenstunden) und in Abhangigkeit von der Nachfrage ausge-
baut werden.

Vorbereitungszeit

Mittelfristig (ca. 2 Jahre) und kontinuierlicher Ausbau mdglich

Kostenschatzung
(Gréssenordnung)

Stark abhangig vom Angebot; Minimalangebot mit je 3 Kurs-
paaren in MSP und ASP ca. 200'000 - 250000 CHF (Betriebs-
kosten) plus Fahrzeugkosten etc.

Wirkung, Zielerreichung

Mittlere Wirkung; nur bei bemerkbaren Reisezeitunterschieden
oder monetaren Anreizen kann mit Umsteigern vom MIV ge-
rechnet werden.

Eine grobe Potentialabschatzung basierend auf den Beschéaftig-
tenzahlen im Ruti sowie der Wohnortanalyse der Arbeitnehmer
aus dem Sisslerfeld zeigt, dass ein Schnellkurs von Frick Uber
Riti ins Sisslerfeld und an den Bahnhof Stein-Sackingen aktuell
etwa 120 Personen in der ASP und in der MSP nachfragen, ef-
fektiv ins Sisslerfeld fahren etwa 40 Personen

Controlling, Monitoring

Fahrgastzahlen der Transportunternehmen

Bemerkungen

Sollte mit einer Anbindung des Industriegebiets Riti kombi-
niert werden flir ausreichendes Fahrgastpotential.

Situationsplan

Als Pilotbetrieb denkbar (25% finanziert durch Kanton)
ke v : ; :




